zeltneringenieure

Gemeinde Gerzensee

Verkehrsberuhigung Schloss Gerzensee
Mitwirkungsbericht

25. Februar 2019



Impressum

Auftraggeber
Oberingenieurkreis Il

Bearbeitung
Denise Roth, Raumplanerin FSU

Bezugsquelle
Oberingenieurkreis Il
Schermenweg 1
3000 Bern

S:\646-1\4 Planung\Mitwirkungsbericht b190225a.docx Seite 2



Inhaltsverzeichnis

1. Ziele 4

2. Auflage / Mitwirkung 4
2.1. Datum der Mitwirkung 4
2.2. Orientierungsmaoglichkeiten 4
2.3. Eingaben 5

3. Mitwirkungseingaben 6
3.1. Politische Parteien 6
3.2. Einwohnergemeinde 9
3.3. Private Mitwirkende 11

S:\646-1\4 Planung\Mitwirkungsbericht b190225a.docx Seite 3



1. Ziele

Die im Projekt «Verkehrsberuhigung Schloss Gerzensee» vorgeschlagenen Massnahmen
basieren auf dem Bericht der Gemeinde «Verkehrsberuhigung, Behebung der Defizite auf
dem Strassennetz», welchen die Gemeinde im September 2013 beschlossen hat. In der
Folge wurden zusammen mit dem Kanton der Handlungsbedarf besprochen. Im selben
Zeitraum liess der Kanton alle Fussgangerquerungen prifen und wurde auf den Fussgan-
gerstreifen beim Schloss aufmerksam, da dieser den Normen nicht genigt.

In erster Linie wird die Sicherheit fir den Fussverkehr und die Schulwegsicherheit verbes-
sert. Die Schulwegquerung wird besser sichtbar und von der Bushaltestelle und den LKW -
Manévern entflochten. Die Querung im Bereich Studienzentrum wird so verandert, dass die
Sichtweiten eingehalten werden. Die Massnahmen sind aufgrund von Sichtweiten an Ge-
schwindigkeiten gekoppelt.

Mit dem Projekt soll der einzigartige Charakter von Gerzensee verstarkt werden. Es ist eine
Gestaltung vorgesehen, die es ermdglicht das Studienzentrum und das Schloss mit Hilfe
einfacher Elemente im Strassenraum visuell zu verbinden.

2. Auflage / Mitwirkung

2.1. Datum der Mitwirkung

Die Auflage / Mitwirkung fand statt vom 22. Januar 2018 bis 21. Februar 2018.

2.2. Orientierungsmaoglichkeiten

Die «Verkehrsberuhigung Schloss Gerzensee» basiert auf dem von der Gemeinde be-
schlossenen Bericht «Verkehrsberuhigung, Behebung der Defizite auf dem Strassennetz».
Gemeinsam erarbeitete der Kanton zusammen mit der Gemeinde und dem Studienzentrum
das Auflageprojekt. Eine spezielle Orientierungsversammlung fand deshalb nicht statt.

Die Unterlagen lagen wéhrend der Mitwirkungszeit bei der Gemeindeschreiberei auf.
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2.3. Eingaben

Es sind folgende Mitwirkungen innerhalb der ordentlichen Frist eingegangen:

A2 Freie politisch unabhangige Wahler Gerzensee
A3 Peter Minger

A5 Andreas Dubler

A6 Stephan + Denise Errass

A7 Walter Tschannen

A8 Klaus C. Ewald

A13 Einwohnergemeinde Gerzensee

Die Eingaben Al, A4, A9, A10, A1l und A12 stammen von direkten Anstdssern. Aus die-
sem Grund sind diese Eingaben als Einsprachen zu verstehen. Sie wurden in Einsprache-
verhandlungen weiterbearbeitet und sind somit nicht Bestandteil des Mitwirkungsberichts.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il

3. Mitwirkungseingaben

3.1. Politische Parteien

A2  Freie politisch unabh&angige Wahler Gerzensee

Die Verengungen bringen Tempowechsel und Larmbe-
lastungen (Stop-and-go Verkehr), deshalb Giberzeugt
das Projekt nicht. Es ist ein ruhiger und stetiger Ver-
kehrsverlauf auf tiefem Temponiveau anzustreben.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz* auch
die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und die L6-
sungsstrategie verabschiedet worden. Im Auflageprojekt
sind diese nun detailliert dargestellt. Die Verengungen
sind in ein Gesamtbild der Kantonsstrasse eingebunden
und an den Stellen, bei welchen erhdhte Aufmerksamkeit
der Automobilisten gefordert ist und an Stellen mit unge-
nigenden Sichtweiten. Aufgrund der flachigen Tempo 30
Zonen in den angrenzenden Quartieren hétte sich der
Kanton eine Integration der Kantonsstrasse in die Tempo
30 Zone vorstellen kdnnen. Auf Wunsch der Gemeinde
wurde jedoch davon abgesehen.

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die Ge-
schwindigkeiten auf verschiedenen Abschnitten messen.
Sollte man zum Schluss kommen, dass das Geschwin-
digkeitsregime auf durchgehende Tempo 30 angepasst
werden soll, misste der Gemeinderat mit einem Gesuch

an den Kanton gelangen.

Die Verengung bei der Einmiindung Barenmattweg-
Dorfstrasse ist zu massiv, dadurch wird auf der Gegen-
seite das Trottoir Uberfahren.

Die Fahrbahnbreite ist so gewahlt, dass keine regularen
Kreuzungsmanover in diesem Bereich stattfinden kénnen
und so die Querung fur Fussganger sicherer wird. Ein-
und Ausbiege Mandver aus dem Barenmattweg sind un-
problematisch. Das Uberfahren des Fussgangerberei-
ches kdnnte mit Pfosten verhindert werden, dadurch
wiirde allerdings die Trottoir Breite punktuell auf ca. 1.00
m reduziert, was nicht erwiinscht ist. Weiter kdnnte ein

Verschieben der Einengung um wenige Meter Richtung

Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
Die Einengung wird symmetrisch ausgefiihrt. Die Breite
der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhoht. Das Verschieben

der Einengung wird gepriift.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

Schloss in Kombination mit einer symmetrischen Einen-

gung das Uberfahren des Gehwegs verhindern.

3 Bei der Verengung Schloss kdnnen Postauto und PW
nicht kreuzen, dies fihrt zu unnétigen Brems- und An-

fahrmanover und filhrt zu Verkehrsstillstand.

An der Stelle finden Fussgangerquerungen statt. Der
Warteraum der Fussgénger verfugt tber eine ungenu-
gende Sichtweite. Um diesem Umstand Rechnung zu
tragen wurde der Warteraum verschoben und das
Tempo gesenkt.

Waéhrend der Ausarbeitung des Strassenplandossiers
kam der Wunsch vom Studienzentrum, dass die Bushal-
testelle Baren nicht aufgehoben, sondern zum Studien-
zentrum verschoben werden soll. Die Gemeinde war
auch bereit diese vor das Studienzentrum zu verlegen.
Sobald ein Fahrzeug an dieser Stelle halt und sich eine
Querungsstelle davor befindet entsteht eine neue Gefah-
renstelle. Die Ortlichkeiten liessen keine Anpassung der
Geometrie zu, so dass eine behindertengerechte Bushal-
testelle und eine Mittelinsel zur Sicherung der Querung
eingeplant werden konnte. Auch ist es die Absicht das
Tempo vom Ortseingang bis zur Schulwegquerung mit
gestalterischen sowie signalethischen Massnahmen zu
senken.

All die oben aufgefuhrten Umstande fuhrten zu der Ab-
wagung, bei welcher die Sicherheit der Fussganger und
die behindertengerechte Bushaltestelle einem eventuell
einmal eintreffenden Anhalten in diesem Bereich vorge-

zogen wurden.

Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-
men. Verengungen sind dafur eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgan-
gerinnen und Fussganger kdnnen die Strasse einfacher
Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkirzt. Das
Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur
von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis |l Beschluss Oberingenieurkreis I

4 Keine Verbesserung fir bergwarts fahrende Velofahrer. | Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende so | Eine schmalere Fahrbahn fuhrt dazu, dass Fahrzeuglen-
Die Absperrpfosten sind ein Verkehrshindernis und er- | vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kén- kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und
héhen den Druck auf die Velofahrenden. nen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichflache, auch aufmerksamer sind. Daher ist der OIK Il Giberzeugt,

die von Radfahrern benitzt werden kann. Die Absperr- dass die Situation fur Velofahrerinnen und Velofahrer
pfosten vor der Engstelle weisen markant auf die Eng- besser wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht
stelle hin. Ein Verschieben zugunsten der Radfahrer massgebend fiir das Planverfahren. Sie haben orientie-
wirde ein Kreuzen von zwei PW verunmdglichen. Vor renden Charakter. Bei der Ausfiihrung kénnen noch An-
dem Bereich der Engstelle muss der Radfahrer auf die passungen gemacht werden. Die Pfosten kann man al-
Gefahr des hohen Randsteins (16cm / behindertenge- lenfalls spater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit
recht) aufmerksam gemacht werden. Der Pfortner (Eng- der Velofachstelle diesbeziiglich unterhalten.

pass) reduziert automatisch die Geschwindigkeit des mo-

torisierten Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten der

schwécheren Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang und

verbessert so die Sichtverhéltnisse und die Sicherheit fiir

alle.

5 Der behindertengerechte Ein- und Ausstieg aus dem Die Fussgéanger queren in der Flucht des Schlossaus- Die Haltestelle muss behindertengerecht ausgefuhrt wer-
Postauto ergibt eine hohe Anschlagkante, die Fahr- gangs, der Anschlag ist in diesem Bereich 4 cm (geméass | den. Die baulichen Massnahmen sind notwendig. Betref-
bahn wirkt dadurch nochmals enger. Fir Fussgéanger Norm). Die Bushaltekante ist nur im Bereich der mittleren = fend Verkehrssicherheit wurden die Sichtbermen mit dem
ist das nicht sicherer. Bustir auf 16 cm Hohe. Fir die Sicherheit der Fussgan- Ingenieurbiro geklart.

ger ist massgebend, dass nur eine Spur Uberquert wer-
den muss, die Sichtverhaltnisse gut sind und die Ge-
schwindigkeit der Motorfahrzeuge tief ist.
6 Das Temporegime, Ortseingdnge 30 km/h in der Mitte Allen auf die Kantonsstrasse einmiindenden Gemein- Ziel ist, die beiden Dorfeingénge gleich zu gestalten.

50 km/h, bewirkt verschiedene Vortrittsverhaltnisse,

dies fuhrt zu Verwirrungen.

destrassen wird der Vortritt entzogen. Zur Umsetzung
des Temporegimes sind neben signalethischen auch po-
lizeiliche Massnahmen und gestalterische Massnahmen
notwendig. Das Erscheinungsbild muss zu der Ge-

schwindigkeit passen. Mit dem geplanten Pfortner und

Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50

durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Es braucht weitergehende Massnahmen (Pfortner,

Einengungen usw.) damit tatséachlich 30 km/h gefahren
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il
den Engstellen wird das Tempo wirksam auf Innerortsni- | wird. Der OIK Il erhofft sich, dass der Verkehr insgesamt
veau angepasst. langsamer wird und auch die Strecke mit Tempo 50 be-
ruhigt wird. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt
die Geschwindigkeiten auf den verschiedenen Abschnit-
ten messen
7 Die Planung ist nicht wirklich gegliickt, fur den Betrag Wird zur Kenntnis genommen. Keine Massnahme.
von Fr. 263'000.- wird eine bessere Lésung erwartet.
8 Behorde soll Alternative priifen, z.B. dezente Farbge- In der Planungsphase wurde der gesamte Lésungsfacher | Keine Massnahme.
bung, Tempo 40, unterschiedliche Belagsformen. in die Uberlegungen miteinbezogen. Das vorliegende
Projekt hat sich als Losung, welche allen Nutzungsan-
spriichen geniigt herausgestellt.
Der Kanton signalisiert Geschwindigkeiten wie 80 / 50
und 30. Mit Abweichungen ist er zuriickhaltend. Unter-
schiedliche Belagsformen und Farben sind nicht er-
wiinscht, da diese unterhaltsintensiv sind und zu héheren
Larmbelastungen fuhren. Weiter fihren derartige Mass-
namen meist zu einer unruhigen und verunklarenden Ge-
samtsituation im Ortsbild.
9 Die vorgelegte Planung wird zurlickgewiesen. Die vorliegende Planung ist jederzeit in Zusammenarbeit | Keine Massnahme.

mit der Gemeinde entstanden. Wir nehmen an, dass alle
Waéhlergruppen in den Gemeindebehodrden vertreten
sind.

3.2. Einwohnergemeinde

Al13 Einwohnergemeinde Gerzensee

Der Gemeinderat ist mit den geplanten Massnahmen

grundsatzlich immer noch einverstanden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Massnahme.
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Nr.

Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis |l

Beschluss Oberingenieurkreis I

Die minimale Strassenbreite beim Studienzentrum ist

zwingend auf 4.80m zu erweitern.

Die Fahrbahnbreite wurde nach der VSS Norm 640 201
(2016) fur den Begegnungsfall LKW — Radfahrer mit
4.40m definiert.

Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-
men. Verengungen sind dafiir eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgén-
gerinnen und Fussgéanger kdnnen die Strasse einfacher
Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkirzt. Das
Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur
von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.

Die Pfosten beim Projektende sind so zu setzen, dass
die Radfahrer auch auf der Innenseite durchfahren

kdnnen.

Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende so
vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kon-
nen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichfléache,
die von Radfahrern beniitzt werden kann. Ein Verschie-
ben zugunsten der Radfahrer wiirde ein Kreuzen von
zwei PW verunmdglichen. Die Absperrpfosten vor der
Engstelle weisen markant auf die Engstelle hin. Vor dem
Bereich der Engstelle muss der Radfahrer auf die Gefahr
des hohen Randsteins (16cm / behindertengerecht) auf-
merksam gemacht werden. Der Pfortner (Engpass) redu-
ziert automatisch die Geschwindigkeit des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten der schwécheren
Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang und verbessert so

die Sichtverhaltnisse und die Sicherheit fir alle.

Eine schmalere Fahrbahn fuhrt dazu, dass Fahrzeuglen-
kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und
auch aufmerksamer sind. Daher ist der OIK Il iberzeugt,
dass die Situation fur Velofahrerinnen und Velofahrer
besser wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht
massgebend fur das Planverfahren. Sie haben orientie-
renden Charakter. Bei der Ausfiihrung kdnnen noch An-
passungen gemacht werden. Die Pfosten kann man al-
lenfalls spéater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit

der Velofachstelle diesbezuglich unterhalten.

Bei der Verengung Belpbergstrasse-Dorfstrasse-Ba-
renmattweg wird beflrchtet, dass die vom Studien-
zentrum herkommenden Fahrzeuge auf den Fussgéan-
gerbereich ausweichen und den Langsamverkehr ge-

fahrden.

In der beschriebenen Fahrrichtung wurde in der Projek-
tierungsphase geprift ob ein Pfosten sinnvoll wére. Da
die Gehwegbreite dadurch punktuell nur noch ca. 1.00 m

betragt, wurde auf dies Massnahme verzichtet.

Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
Die Einengung wird symmetrisch ausgefuhrt. Die Breite
der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhoht. Das Verschieben

der Einengung wird gepriift.
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Nr.

Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

Das Verkehrsregime beim Baren/Késerei kann farblich
optimiert werden.

Da das Ortshild im Inventar der schiitzenswerten Ortsbil-
der der Schweiz eingetragen ist, hat der Kanton absicht-
lich auf Farbgestaltungen verzichtet. Weiter wiirde eine
solche Massnahem isoliert im Ortsbild erscheinen und
ware nicht in das Gesamtbild integriert. Unterschiedliche
Belagsformen und Farben sind unterhaltsintensiv und
fuhren zu héheren Larmbelastungen.

Keine Massnahme.

Vor Baubeginn ist eine Begehung der Beteiligten not-

wendig.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Vor Baubeginn werden die Anwohner informiert.

3.3. Private Mitwirkende

A3
1

Peter Muinger

Die Verengungen bringen Tempowechsel und Larmbe-
lastungen (Stop-and-go Verkehr), deshalb Giberzeugt
das Projekt nicht. Es ist ein ruhiger und stetiger Ver-
kehrsverlauf auf tiefem Temponiveau anzustreben.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz* auch
die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und die L6-
sungsstrategie verabschiedet worden. Im Auflageprojekt
sind diese nun detailliert dargestellt. Die Verengungen
sind in ein Gesamtbild der Kantonsstrasse eingebunden
und an den Stellen, bei welchen erhéhte Aufmerksamkeit
der Automobilisten gefordert ist und an Stellen mit unge-
niigenden Sichtweiten. Aufgrund der flachigen Tempo 30
Zonen in den angrenzenden Quartieren hatte sich der
Kanton eine Integration der Kantonsstrasse in die Tempo
30 Zone vorstellen kénnen. Auf Wunsch der Gemeinde

wurde jedoch davon abgesehen.

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die Ge-
schwindigkeiten auf verschiedenen Abschnitten messen.
Sollte man zum Schluss kommen, dass das Geschwin-
digkeitsregime auf durchgehende Tempo 30 angepasst
werden soll, misste der Gemeinderat mit einem Gesuch

an den Kanton gelangen.
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Nr.

Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

2

Die Verengung bei der Einmindung Barenmattweg-
Dorfstrasse ist zu massiv, dadurch wird auf der Gegen-
seite das Trottoir Uberfahren.

Die Fahrbahnbreite ist so gewahlt, dass keine regularen
Kreuzungsmanover in diesem Bereich stattfinden kénnen
und so die Querung fiir Fussganger sicherer wird. Ein-
und Ausbiege Mandver aus dem Béarenmattweg sind un-
problematisch. Das Uberfahren des Fussgangerberei-
ches kdnnte mit Pfosten verhindert werden, dadurch
wirde allerdings die Trottoirbreite punktuell auf ca. 1.00
m reduziert, was nicht erwiinscht ist. Weiter kdnnte ein
Verschieben der Einengung um wenige Meter Richtung
Schloss in Kombination mit einer symmetrischen Einen-

gung das Uberfahren des Gehwegs verhindern.

Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
Die Einengung wird symmetrisch ausgefiihrt. Die Breite
der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhdht. Das Verschieben

der Einengung wird gepruft.

3

Bei der Verengung Schloss kénnen Postauto und PW
nicht kreuzen, dies fiihrt zu unnétigen Brems- und An-
fahrmanover und fiihrt zu Verkehrsstillstand.

An der Stelle finden Fussgangerquerungen statt. Der
Warteraum der Fussgénger verfugt tber eine ungenu-
gende Sichtweite. Um diesem Umstand Rechnung zu
tragen wurde der Warteraum verschoben und das
Tempo gesenkt.

Wahrend der Ausarbeitung des Strassenplandossiers
kam der Wunsch vom Studienzentrum, dass die Bushal-
testelle Baren nicht aufgehoben, sondern zum Studien-
zentrum verschoben werden soll. Die Gemeinde war
auch bereit diese vor das Studienzentrum zu verlegen.
Sobald ein Fahrzeug an dieser Stelle hélt und sich eine
Querungsstelle davor befindet entsteht eine neue Gefah-
renstelle. Die Ortlichkeiten liessen keine Anpassung der
Geometrie zu, so dass eine behindertengerechte Bushal-
testelle und eine Mittelinsel zur Sicherung der Querung
eingeplant werden konnte. Auch ist es die Absicht das

Tempo vom Ortseingang bis zur Schulwegquerung mit

Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-
men. Verengungen sind dafiir eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgan-
gerinnen und Fussgénger kdnnen die Strasse einfacher
Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkiirzt. Das
Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur

von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

gestalterischen sowie signalethischen Massnahmen zu
senken.

All die oben aufgeflihrten Umstande fuhrten zu der Ab-
wagung, bei welcher die Sicherheit der Fussganger und
die behindertengerechte Bushaltestelle einem eventuell
einmal eintreffenden Anhalten in diesem Bereich vorge-

zogen wurden.

Die Absperrpfosten sind ein Verkehrshindernis und er-
héhen den Druck auf die Velofahrenden.

4 Keine Verbesserung flr bergwarts fahrende Velofahrer.

Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende so
vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kon-
nen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichflache,
die von Radfahrern benitzt werden kann. Ein Verschie-
ben zugunsten der Radfahrer wiirde ein Kreuzen von
zwei PW verunmdglichen. Die Absperrpfosten vor der
Engstelle weisen markant auf die Engstelle hin. Vor dem
Bereich der Engstelle muss der Radfahrer auf die Gefahr
des hohen Randsteins (16cm / behindertengerecht) auf-
merksam gemacht werden. Der Pfortner (Engpass) redu-
ziert automatisch die Geschwindigkeit des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten der schwéacheren
Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang und verbessert so

die Sichtverhaltnisse und die Sicherheit fur alle.

Eine schmalere Fahrbahn fiihrt dazu, dass Fahrzeuglen-
kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und
auch aufmerksamer sind. Daher ist der OIK Il Giberzeugt,
dass die Situation fur Velofahrerinnen und Velofahrer
besser wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht
massgebend fiir das Planverfahren. Sie haben orientie-
renden Charakter. Bei der Ausfiihrung kénnen noch An-
passungen gemacht werden. Die Pfosten kann man al-
lenfalls spater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit
der Velofachstelle diesbezliglich unterhalten.

5 Das Temporegime, Ortseingdnge 30 km/h in der Mitte
50 km/h, bewirkt verschiedene Vortrittsverhaltnisse,

dies fuhrt zu Verwirrungen.

Allen auf die Kantonsstrasse einmiindenden Gemein-
destrassen wird der Vortritt entzogen. Zur Umsetzung
des Temporegimes sind neben signalethischen auch po-
lizeiliche Massnahmen und gestalterische Massnahmen
notwendig. Das Erscheinungsbild muss zu der Ge-

schwindigkeit passen. Mit dem geplanten Pfortner und

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Es braucht weitergehende Massnahmen (Pfértner,
Einengungen usw.) damit tatséchlich 30 km/h gefahren
wird. Der OIK Il erhofft sich, dass der Verkehr insgesamt
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il
den Engstellen wird das Tempo wirksam auf Innerortsni- | langsamer wird und auch die Strecke mit Tempo 50 be-
veau angepasst. ruhigt wird. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt
die Geschwindigkeiten auf den verschiedenen Abschnit-
ten messen
6 Die Planung ist nicht wirklich gegluckt, fir den Betrag Wird zur Kenntnis genommen. Keine Massnahme.

von Fr. 263'000.- wird eine bessere Lésung erwartet.

A5 ‘ Andreas Dubler

mit der Gemeinde entstanden. Wir nehmen an, dass alle
Wahlergruppen in den Gemeindebehdérden vertreten
sind.

1 Unterstutzt die Eingabe der Freien Wahler Gerzensee Siehe Stellungnahme freie politisch unabhéngige Wahler | Siehe Beschluss freie politisch unabhéngige Wahler Ger-
Gerzensee. zensee.
2 Der Fussweg Keusenmatte / Wiithrichmatte verbessert | Bei der Verbindung handelt es sich um ein Gemeinde- Keine Massnahme.
die Sicherheit fur Schiiler wesentlich. projekt ausserhalb des Perimeters des Kantons.
3 Die Sicherheit kbnnte auch mit einer Beleuchtung Der Kanton setzt Blinklichter nicht ein, da diese die Ver- Keine Massnahme.
und/oder Blinklichter wesentlich verbessert werden. kehrsteilnehmer ablenken und so zu weiteren Sicher-
heitsdefiziten fuhren.
4 Die vorgelegte Planung wird zuriickgewiesen. Die vorliegende Planung ist jederzeit in Zusammenarbeit | Keine Massnahme.

A6 | Stephan und Denise Errass

1

Der Ubergang fiir Fussganger bei der Einmiindung
Barenmattweg — Dorfstrasse ist an der falschen Stelle.
Die Verkehrspolizistin hat schon vor 10 Jahren erklart,

dass der Ubergang auf der Hoéhe Restaurant Baren —

Die Warterdume bei Fussgangerquerungen dirfen nicht
von Fahrzeugen Uberfahren werden. Der von ihnen vor-
geschlagene Standort haben wir auch tberprift, es hat

jedoch herausgestellt, dass auf der Seite der Kaserei di-

verse Mandver im Bereich des Warteraums stattfinden

Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
Die Einengung wird symmetrisch ausgefiihrt. Die Breite
der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhoht. Das Verschieben

der Einengung wird geprift.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

A6 | Stephan und Denise Errass

Késerei sein muss, da dort die besten Sichtverhalt-
nisse sind. Kleine Kinder haben an der geplanten
Stelle uberhaupt keine Sicht.

welche aus betrieblichen Griinden nicht angepasst wer-
den kénnen. Weiter kbnnte ein Verschieben der Einen-
gung um wenige Meter Richtung Schloss in Kombination
mit einer symmetrischen Einengung das Uberfahren des
Gehwegs verhindern.

2 Die Verengungen bringen nur Unruhe in den Verkehr
und erhéhen die Larmbelastung.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz* auch
die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und die L6-
sungsstrategie verabschiedet worden. Im Auflageprojekt
sind diese nun detailliert dargestellt. Die Verengungen
sind in ein Gesamtbild der Kantonsstrasse eingebunden
und an den Stellen, bei welchen erhdhte Aufmerksamkeit
der Automobilisten gefordert ist und an Stellen mit unge-
nugenden Sichtweiten. Aufgrund der flachigen Tempo 30
Zonen in den angrenzenden Quartieren hatte sich der
Kanton eine Integration der Kantonsstrasse in die Tempo
30 Zone vorstellen kdnnen um eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses zu erwirken. Dies wurde zu einer geringeren
Larmbelastung fuhren. Auf Wunsch der Gemeinde wurde
jedoch davon abgesehen.

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die Ge-
schwindigkeiten auf verschiedenen Abschnitten messen.
Sollte man zum Schluss kommen, dass das Geschwin-
digkeitsregime auf durchgehende Tempo 30 angepasst
werden soll, misste der Gemeinderat mit einem Gesuch

an den Kanton gelangen.

3 Bei der Verengung Schloss kdnnen Postauto und PW
nicht kreuzen, dies fuhrt zu unnétigen Brems- und An-
fahrmandver und fuhrt zu Verkehrsstillstand. An der
kurvigen Stelle fuihrt dies auch zu Abdréngmandvern,
da die Sicht nicht ausreicht. Der Standort der Halte-

stelle wird angezweifelt.

An der Stelle finden Fussgéngerquerungen statt. Der
Warteraum der Fussganger verfligt tiber eine ungenu-
gende Sichtweite. Um diesem Umstand Rechnung zu tra-
gen wurde der Warteraum verschoben und das Tempo

gesenkt.

Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-
men. Verengungen sind dafur eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgéan-
gerinnen und Fussganger kdnnen die Strasse einfacher

Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkiirzt. Das
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

A6 | Stephan und Denise Errass

Wahrend der Ausarbeitung des Strassenplandossiers
kam der Wunsch vom Studienzentrum, dass die Bushal-
testelle Baren nicht aufgehoben, sondern zum Studien-
zentrum verschoben werden soll. Die Gemeinde war
auch bereit diese vor das Studienzentrum zu verlegen.
Sobald ein Fahrzeug an dieser Stelle hélt und sich eine
Querungsstelle davor befindet entsteht eine neue Gefah-
renstelle. Die Ortlichkeiten liessen keine Anpassung der
Geometrie zu, so dass eine behindertengerechte Bushal-
testelle und eine Mittelinsel zur Sicherung der Querung
eingeplant werden konnte. Auch ist es die Absicht das
Tempo vom Ortseingang bis zur Schulwegquerung mit
gestalterischen sowie signalethischen Massnahmen zu
senken.

All die oben aufgefiihrten Umstande fuihrten zu der Abwa-
gung, bei welcher die Sicherheit der Fussganger und die
behindertengerechte Bushaltestelle einem eventuell ein-
mal eintreffenden Anhalten in diesem Bereich vorgezo-

gen wurden.

Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur
von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.

4 Keine Verbesserung fur bergwérts fahrende Velofah-
rer. Die Absperrpfosten sind ein Verkehrshindernis
und erhéhen den Druck auf die Velofahrenden. Rad-
streifen fiir bergwarts fahrende Velofahrer ist die si-
cherste Lésung.

Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende so
vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kon-
nen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichflache, die
von Radfahrern benitzt werden kann. Ein Verschieben
zugunsten der Radfahrer wirde ein Kreuzen von zwei
PW verunmdglichen. Die Absperrpfosten vor der Eng-
stelle weisen markant auf die Engstelle hin. Vor dem Be-

reich der Engstelle muss der Radfahrer auf die Gefahr

Eine schmalere Fahrbahn fiihrt dazu, dass Fahrzeuglen-
kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und auch
aufmerksamer sind. Daher ist der OIK |l iberzeugt, dass
die Situation fur Velofahrerinnen und Velofahrer besser
wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht mass-
gebend flur das Planverfahren. Sie haben orientierenden
Charakter. Bei der Ausfiihrung kénnen noch Anpassun-

gen gemacht werden. Die Pfosten kann man allenfalls
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Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

A6 | Stephan und Denise Errass

des hohen Randsteins (16cm / behindertengerecht) auf-

merksam gemacht werden. Der Pfortner (Engpass) redu-
ziert automatisch die Geschwindigkeit des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten der schwécheren
Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang und verbessert so
die Sichtverhaltnisse und die Sicherheit fur alle.

spater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit der Velo-

fachstelle diesbeziiglich unterhalten.

5 Das Temporegime, Ortseingdnge 30 km/h in der Mitte
50 km/h, bewirkt verschiedene Vortrittsverhaltnisse,

dies fuihrt zu Verwirrungen.

Allen auf die Kantonsstrasse einmindenden Gemein-
destrassen wird der Vortritt entzogen. Zur Umsetzung
des Temporegimes sind neben signalethischen auch poli-
zeiliche Massnahmen und gestalterische Massnahmen
notwendig. Das Erscheinungsbild muss zu der Geschwin-
digkeit passen. Mit dem geplanten Pfértner und den Eng-
stellen wird das Tempo wirksam auf Innerortsniveau an-

gepasst.

Ziel ist, die beiden Dorfeingéange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Es braucht weitergehende Massnahmen (Pfortner,
Einengungen usw.) damit tats&chlich 30 km/h gefahren
wird. Der OIK Il erhofft sich, dass der Verkehr insgesamt
langsamer wird und auch die Strecke mit Tempo 50 beru-
higt wird. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die
Geschwindigkeiten auf den verschiedenen Abschnitten

messen

6 Die Planung ist nicht wirklich gegliickt, fiir den Betrag
von Fr. 263'000.- wird eine bessere Losung erwartet.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Massnahme.

7 Behdrde soll Alternative priifen, z.B. dezente Farbge-
bung, Tempo 40, unterschiedliche Belagsformen.

In der Planungsphase wurde der gesamte Losungsféacher
in die Uberlegungen miteinbezogen. Das vorliegende
Projekt hat sich als Lésung, welche allen Nutzungsan-
sprichen genigt herausgestellt.

Der Kanton signalisiert Geschwindigkeiten wie 80 / 50
und 30. Mit Abweichungen ist er zurtickhaltend. Unter-
schiedliche Belagsformen und Farben sind nicht er-
wiinscht, da diese unterhaltsintensiv sind und zu héheren

Keine Massnahme.
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Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

A6 | Stephan und Denise Errass

Larmbelastungen fuhren. Weiter fuhren derartige Mass-
namen meist zu einer unruhigen und verunklarenden Ge-
samtsituation im Ortsbild.

Es ist ein neuer Schulweg Keusenmatte / Wthrich-
matte erdffnet. Dieser Fussweg er6ffnet neue Méglich-
keiten, die bei der Verkehrsuberpriifung 2008 noch
nicht bekannt waren. Der Fussgangerstreifen ist auf
der Hohe Keusenmatte zu planen.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz* 2013
auch die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und die
Lésungsstrategie verabschiedet worden. Dieser Weg war
damals schon bekannt, trotzdem hat die Gemeinde an
der Fiihrung des Schulwegs wie im Projekt vorgesehen
festgehalten. Die Lage der geplanten Schulwegquerung
wird als richtig erachtet.

Keine Massnahme.

Verengung beim Schloss weglassen und Radstreifen

bergwarts erstellen.

Im Punkt 3 dieses Mitwirkungsbeitrags wurde die Velo-
fuhrung schon erértert. Eine Lésung mit Radstreifen
konnte aus Platzgriinden nicht in Erwagung gezogen
werden.

Keine Massnahme.

10

Die vorgelegte Planung wird zuriickgewiesen.

Die vorliegende Planung ist jederzeit in Zusammenarbeit
mit der Gemeinde entstanden. Wir nehmen an, dass alle

Wahlergruppen in den Gemeindebehérden vertreten sind.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Massnahme.

Walter Tschannen

Die Verengungen bringen Tempowechsel und Larmbe-
lastungen (Stop-and-go Verkehr), deshalb uberzeugt das
Projekt nicht. Es ist ein ruhiger und stetiger Verkehrsver-

lauf auf tiefem Temponiveau anzustreben.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz*
auch die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und

die Losungsstrategie verabschiedet worden. Im Aufla-

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-

fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
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A7  Walter Tschannen

L
engungen sind in ein Gesamtbild der Kantonsstrasse schwindigkeiten auf verschiedenen Abschnitten messen.
eingebunden und an den Stellen, bei welchen erhéhte Sollte man zum Schluss kommen, dass das Geschwin-
Aufmerksamkeit der Automobilisten gefordert ist und an | digkeitsregime auf durchgehende Tempo 30 angepasst
Stellen mit ungeniigenden Sichtweiten. Aufgrund der werden soll, misste der Gemeinderat mit einem Gesuch
flachigen Tempo 30 Zonen in den angrenzenden Quar- | an den Kanton gelangen.
tieren hatte sich der Kanton eine Integration der Kan-
tonsstrasse in die Tempo 30 Zone vorstellen kdnnen.
Auf Wunsch der Gemeinde wurde jedoch davon abge-
sehen.

2 Tempo 30 km/h ist unnétig, die angrenzenden Rdume Die Temporeduktion ist notwendig um die Sichtweiten Keine Massnahme.
sind Ubersichtlich. auf den Fussgangerwarteraum sicherzustellen.

3 Wichtig ist eine gute Beleuchtung des Fussgangerstrei- Die Lage der Beleuchtungskérper wird nicht verandert. | Keine Massnahme.
fens, darf aber den Autofahrer nicht blenden. Zur Klérung, der Fussgangerstreifen beim Studienzent-

rum wird aufgehoben.

4 Wer von der Belpbergstrasse in die Dorfstrasse einmiin- | Die Sichtverhaltnisse werden durch die Umgestaltung Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
det, Uberblickt die Dorfstrasse nicht vollstandig, kann in diesem Bereich nicht verandert. Das Tempo wird re- | Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
aber nicht hinter der Verengung warten. Bitte an Ort und | duziert, so dass der Bereich besser zu uberblicken ist. Die Einengung wird symmetrisch ausgefiihrt. Die Breite
Stelle ausprobieren. der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhéht. Das Verschieben

der Einengung wird gepruft. Der Stauraum flr eine Aus-
fahrt aus der Belpbergstrasse wird damit minim vergros-
sert und durch die symmetrische Anordnung der Eng-
stelle hat keine Fahrrichtung Vortritt.

5 Verengung bringt unnétige neue Gefahren, durch tber- Zur Umsetzung der Verengungen gehéren auch die Siehe Beschluss Nr. 4

fahren des Fussgéngerbereiches.

Anpassung des Temporegimes und die gestalterischen
Massnahmen. Das Erscheinungsbild muss dem Re-
gime angepasst sein. Mit dem geplanten Pfértner und
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il
A7  Walter Tschannen
]
niveau angepasst. Wichtig ist auch, dass durch die Ein-
planung der Engstellen die Sichtweiten eingehalten
werden kdnnen.
6 Bei der Verengung Schloss kdnnen Postauto und PW An der Stelle finden Fussgangerquerungen statt. Der Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-

nicht kreuzen, dies fiihrt zu unnétigen Brems- und An-
fahrmandver und fuhrt zu Verkehrsstillstand. An der kur-
vigen Stelle fuhrt dies auch zu Abdréngmanévern, da die
Sicht nicht ausreicht. Der Standort der Haltestelle wird

angezweifelt.

Warteraum der Fussgénger verfugt tber eine ungenu-
gende Sichtweite. Um diesem Umstand Rechnung zu
tragen wurde der Warteraum verschoben und das
Tempo gesenkt.

Wahrend der Ausarbeitung des Strassenplandossiers
kam der Wunsch vom Studienzentrum, dass die Bus-
haltestelle Baren nicht aufgehoben, sondern zum Studi-
enzentrum verschoben werden soll. Die Gemeinde war
auch bereit diese vor das Studienzentrum zu verlegen.
Sobald ein Fahrzeug an dieser Stelle halt und sich eine
Querungsstelle davor befindet entsteht eine neue Ge-
fahrenstelle. Die Ortlichkeiten liessen keine Anpassung
der Geometrie zu, so dass eine behindertengerechte
Bushaltestelle und eine Mittelinsel zur Sicherung der
Querung eingeplant werden konnte. Auch ist es die Ab-
sicht das Tempo vom Ortseingang bis zur Schulweg-
querung mit gestalterischen sowie signalethischen
Massnahmen zu senken.

All die oben aufgeflihrten Umstande fuhrten zu der Ab-
wagung, bei welcher die Sicherheit der Fussgénger

und die behindertengerechte Bushaltestelle einem

men. Verengungen sind dafirr eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgan-
gerinnen und Fussgénger kénnen die Strasse einfacher
Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkiirzt. Das
Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur
von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il

A7  Walter Tschannen

]
reich vorgezogen wurden.

7 Fur bergwarts fahrende Velofahrer wird die Situation Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende Eine schmalere Fahrbahn fiihrt dazu, dass Fahrzeuglen-
nicht verbessert, sie haben vermehrt das Gefiihl als Ver- | so vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und auch
kehrshindernis zu wirken. kénnen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichfla- aufmerksamer sind. Daher ist der OIK Il Uberzeugt, dass

che, die von Radfahrern benutzt werden kann. Ein Ver- | die Situation fuir Velofahrerinnen und Velofahrer besser
schieben zugunsten der Radfahrer wiirde ein kreuzen wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht mass-
von zwei PW verunmdglichen. Die Absperrpfosten vor gebend fir das Planverfahren. Sie haben orientierenden
der Engstelle weisen markant auf die Engstelle hin. Vor | Charakter. Bei der Ausfiihrung kdnnen noch Anpassun-
dem Bereich der Engstelle muss der Radfahrer auf die | gen gemacht werden. Die Pfosten kann man allenfalls
Gefahr des hohen Randsteins (16cm / behindertenge- spater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit der Velo-
recht) aufmerksam gemacht werden. Der Pfértner fachstelle diesbeziiglich unterhalten.
(Engpass) reduziert automatisch die Geschwindigkeit
des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten
der schwacheren Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang
und verbessert so die Sichtverhaltnisse und die Sicher-
heit fur alle.

8 Das Temporegime, Ortseingdnge 30 km/h in der Mitte 50 | Allen auf die Kantonsstrasse einmindenden Gemein- Ziel ist, die beiden Dorfeingénge gleich zu gestalten.

km/h, bewirkt verschiedene Vortrittsverhaltnisse, dies
fuhrt zu Verwirrungen. Besser wéare 40 km/h wo nicht 30

km/h signalisiert ist.

destrassen wird der Vortritt entzogen. Zur Umsetzung
des Temporegimes sind neben signalethischen auch
polizeiliche Massnahmen und gestalterische Massnah-
men notwendig. Das Erscheinungsbild muss zu der
Geschwindigkeit passen. Mit dem geplanten Pfortner
und den Engstellen wird das Tempo wirksam auf Inner-
ortsniveau angepasst.

Der Kanton signalisiert Geschwindigkeiten wie 80 / 50

und 30. Mit Abweichungen ist er zurtickhaltend.

Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Es braucht weitergehende Massnahmen (Pfortner,
Einengungen usw.) damit tatséchlich 30 km/h gefahren
wird. Der OIK Il erhofft sich, dass der Verkehr insgesamt
langsamer wird und auch die Strecke mit Tempo 50 beru-

higt wird. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die
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Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

A7

Walter Tschannen

Geschwindigkeiten auf den verschiedenen Abschnitten
messen

9 Die vorgelegte Planung wird zuriickgewiesen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Massnahme.

A8 | Klaus C. Ewald (Prof. em. Dr. phil. Il habil.)

1 Die Verengungen bringen Tempowechsel und Larmbe-
lastungen (Stop-and-go Verkehr), deshalb uberzeugt
das Projekt nicht. Es ist ein ruhiger und stetiger Ver-

kehrsverlauf auf tiefem Temponiveau anzustreben.

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde sind im Rahmen
der ,Behebung der Defizite auf dem Strassennetz* auch
die Defizite auf der Kantonsstrasse geortet und die L6-
sungsstrategie verabschiedet worden. Im Auflageprojekt
sind diese nun detailliert dargestellt. Die Verengungen
sind in ein Gesamtbild der Kantonsstrasse eingebunden
und an den Stellen, bei welchen erhéhte Aufmerksamkeit
der Automobilisten gefordert ist und an Stellen mit unge-
nigenden Sichtweiten. Aufgrund der flachigen Tempo 30
Zonen in den angrenzenden Quartieren hatte sich der
Kanton eine Integration der Kantonsstrasse in die Tempo
30 Zone vorstellen kdnnen. Auf Wunsch der Gemeinde
wurde jedoch davon abgesehen.

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewiinschten Mas-
sen. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt die Ge-
schwindigkeiten auf verschiedenen Abschnitten messen.
Sollte man zum Schluss kommen, dass das Geschwin-
digkeitsregime auf durchgehende Tempo 30 angepasst
werden soll, misste der Gemeinderat mit einem Gesuch
an den Kanton gelangen.

2 Die Verengung bei der Einmundung Barenmattweg-
Dorfstrasse ist zu massiv, dadurch wird auf der Gegen-
seite das Trottoir Uberfahren.

Die Fahrbahnbreite ist so gewahlt, dass keine regularen
Kreuzungsmandover in diesem Bereich stattfinden kénnen
und so die Querung fiir Fussganger sicherer wird. Ein-
und Ausbiege Manodver aus dem Barenmattweg sind un-
problematisch. Das Uberfahren des Fussgangerberei-
ches konnte mit Pfosten verhindert werden, dadurch
wirde allerdings die Trottoirbreite punktuell auf ca. 1.00
m reduziert, was nicht erwiinscht ist. Weiter kdnnte ein

Verschieben der Einengung um wenige Meter Richtung

Dieser Punkt war auch schon bei den Einsprechern ein
Diskussionspunkt. Der OIK Il wird die Planung anpassen.
Die Einengung wird symmetrisch ausgefiihrt. Die Breite
der Fahrbahn wird auf 4.60 m erhoht. Das Verschieben

der Einengung wird geprift.
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Schloss in Kombination mit einer symmetrischen Einen-

gung das Uberfahren des Gehwegs verhindern.

3 Bei der Verengung Schloss kdnnen Postauto und PW
nicht kreuzen, dies fihrt zu unnétigen Brems- und An-

fahrmanover und filhrt zu Verkehrsstillstand.

An der Stelle finden Fussgangerquerungen statt. Der
Warteraum der Fussgénger verfugt uber eine ungenu-
gende Sichtweite. Um diesem Umstand Rechnung zu
tragen wurde der Warteraum verschoben und das
Tempo gesenkt.

Wahrend der Ausarbeitung des Strassenplandossiers
kam der Wunsch vom Studienzentrum, dass die Bushal-
testelle Baren nicht aufgehoben, sondern zum Studien-
zentrum verschoben werden soll. Die Gemeinde war
auch bereit diese vor das Studienzentrum zu verlegen.
Sobald ein Fahrzeug an dieser Stelle halt und sich eine
Querungsstelle davor befindet entsteht eine neue Gefah-
renstelle. Die Ortlichkeiten liessen keine Anpassung der
Geometrie zu, so dass eine behindertengerechte Bushal-
testelle und eine Mittelinsel zur Sicherung der Querung
eingeplant werden konnte. Auch ist es die Absicht das
Tempo vom Ortseingang bis zur Schulwegquerung mit
gestalterischen sowie signalethischen Massnahmen zu
senken.

All die oben aufgefihrten Umstande fihrten zu der Ab-
wagung, bei welcher die Sicherheit der Fussganger und
die behindertengerechte Bushaltestelle einem eventuell
einmal eintreffenden Anhalten in diesem Bereich vorge-

zogen wurden.

Ein Ziel des Projekts ist, den Verkehrsfluss zu verlangsa-
men. Verengungen sind dafur eine geeignete Mass-
nahme; die Breite ist bewusst so gewahlt, dass ein PW
und ein Postauto nicht mehr kreuzen kénnen. Fussgan-
gerinnen und Fussganger kdnnen die Strasse einfacher
Uberqueren, da sich die Querungsdistanz verkirzt. Das
Projekt wird dahingehend angepasst, dass die Fahrspur
von 4.40 m auf 4.60 m verbreitert wird.
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis |l

Beschluss Oberingenieurkreis I

Die Absperrpfosten sind ein Verkehrshindernis und er-
héhen den Druck auf die Velofahrenden.

4 Keine Verbesserung flr bergwarts fahrende Velofahrer.

Die Pfosten sind am Fahrbahnrand beim Projektende so
vorgesehen, dass in diesem Bereich PW kreuzen kén-
nen. Die neue Markierung ergibt eine Ausweichflache,
die von Radfahrern benutzt werden kann. Ein Verschie-
ben zugunsten der Radfahrer wiirde ein Kreuzen von
zwei PW verunmdglichen. Die Absperrpfosten vor der
Engstelle weisen markant auf die Engstelle hin. Vor dem
Bereich der Engstelle muss der Radfahrer auf die Gefahr
des hohen Randsteins (16cm / behindertengerecht) auf-
merksam gemacht werden. Der Pfortner (Engpass) redu-
ziert automatisch die Geschwindigkeit des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten der schwécheren
Verkehrsteilnehmer am Dorfeingang und verbessert so
die Sichtverhaltnisse und die Sicherheit fur alle.

Eine schmalere Fahrbahn fuhrt dazu, dass Fahrzeuglen-
kerinnen und Fahrzeuglenker langsamer fahren und
auch aufmerksamer sind. Daher ist der OIK Il Uberzeugt,
dass die Situation fur Velofahrerinnen und Velofahrer
besser wird. Signalisationen und Markierungen sind nicht
massgebend fir das Planverfahren. Sie haben orientie-
renden Charakter. Bei der Ausfiihrung kénnen noch An-
passungen gemacht werden. Die Pfosten kann man al-
lenfalls spater wieder entfernen. Der OIK Il wird sich mit
der Velofachstelle diesbezuglich unterhalten.

5 Der behindertengerechte Ein- und Ausstieg aus dem
Postauto ergibt eine hohe Anschlagkante, die Fahr-
bahn wirkt dadurch nochmals enger. Fir Fussgénger

ist das nicht sicherer.

Die Fussganger queren in der Flucht des Schlossaus-
gangs, der Anschlag ist in diesem Bereich 4 cm (geméss
Norm). Die Bushaltekante ist nur im Bereich der mittleren
Bustur auf 16 cm Hohe. Fur die Sicherheit der Fussgén-
ger ist massgebend, dass nur eine Spur Uberquert wer-
den muss, die Sichtverhaltnisse gut sind und die Ge-
schwindigkeit der Motorfahrzeuge klein ist.

Die Haltestelle muss behindertengerecht ausgefiihrt wer-
den. Die baulichen Massnahmen sind notwendig. Betref-
fend Verkehrssicherheit wurden die Sichtbermen mit dem
Ingenieurbiiro geklart.

6 Das Temporegime, Ortseingdnge 30 km/h in der Mitte
50 km/h, bewirkt verschiedene Vortrittsverhaltnisse,

dies fuhrt zu Verwirrungen.

Allen auf die Kantonsstrasse einmiindenden Gemein-
destrassen wird der Vortritt entzogen. Zur Umsetzung
des Temporegimes sind neben signalethischen auch po-
lizeiliche Massnahmen und gestalterische Massnahmen
notwendig. Das Erscheinungsbild muss zu der Ge-

schwindigkeit passen. Mit dem geplanten Pfortner und

Ziel ist, die beiden Dorfeingange gleich zu gestalten.
Wenn auf der Strecke lediglich das Signal Tempo 50
durch das Signal Tempo 30 ersetzt wird, sinken die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten nicht in gewtinschten Mas-
sen. Es braucht weitergehende Massnahmen (Pfértner,
Einengungen usw.) damit tatséchlich 30 km/h gefahren

wird. Der OIK Il erhofft sich, dass der Verkehr insgesamt
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe Stellungnahme Oberingenieurkreis I Beschluss Oberingenieurkreis Il
den Engstellen wird das Tempo wirksam auf Innerortsni- | langsamer wird und auch die Strecke mit Tempo 50 be-
veau angepasst. ruhigt wird. Nach der Realisierung wird das Tiefbauamt
die Geschwindigkeiten auf den verschiedenen Abschnit-
ten messen
7 Die Planung ist nicht wirklich gegliickt, fir den Betrag Wird zur Kenntnis genommen. Keine Massnahme.
von Fr. 263°000.- wird eine bessere Losung erwartet.
8 Behorde soll Alternative priifen, z.B. dezente Farbge- In der Planungsphase wurde der gesamte Lésungsfacher | Keine Massnahme.
bung, Tempo 40, unterschiedliche Belagsformen. in die Uberlegungen miteinbezogen. Das vorliegende
Projekt hat sich als Lésung, welche allen Nutzungsan-
spriichen genugt herausgestellt.
Der Kanton signalisiert Geschwindigkeiten wie 80 / 50
und 30. Mit Abweichungen ist er zurlickhaltend. Unter-
schiedliche Belagsformen und Farben sind nicht er-
wiinscht, da diese unterhaltsintensiv sind und zu héheren
Larmbelastungen fuhren. Weiter fuhren derartige Mass-
namen meist zu einer unruhigen und verunklarenden Ge-
samitsituation im Ortsbild.
9 Die vorgelegte Planung wird zurlickgewiesen. Die vorliegende Planung ist jederzeit in Zusammenarbeit | Keine Massnahme.
mit der Gemeinde entstanden wir nehmen an, dass alle
Wabhlergruppen in den Gemeindebehérden vertreten
sind.
10 | Das Projekt ist eine weitere Beeintrachtigung des be- Das Projekt ist mit der kantonalen Denkmalpflege abge- Keine Massnahme.
reits |adierten Ortsbildes. sprochen und wurde gutgeheissen.
11  Beider Einmindung der Belpbergstrasse hat der ein- Diese Engstelle ist zur Sicherung des Schulwegs. Sie ist | Keine Massnahme.

gebaute Flaschenhals zu keiner Beruhigung gefuhrt, im
Gegenteil ,quitschende“ Bremsen und ,aufjaulender”
Kavlierstart sind jetzt vorhanden. Hilfe bringt nur Poli-

zeikontrolle.

so angelegt, dass die Kinder sich nur auf Fahrzeuge aus
einer Fahrrichtung konzentrieren missen. Die Fahrbahn-
breite ist so gewahlt, dass keine regulédren Kreuzungs-

manover in diesem Bereich stattfinden kdnnen und so
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Nr. Zusammenfassung der Eingabe

Stellungnahme Oberingenieurkreis I

Beschluss Oberingenieurkreis Il

die Querung fiir Fussgénger sicherer wird. Auch gehen
wir davon aus, dass sich zwischen den zwei Pfértnern
mit Tempo 30 die Geschwindigkeiten auf tiefem Niveau
einpendeln werden.
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